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摘!要!通过对比国内外汽车胎压监测系统的标准和法规!分析相关技术指标及试验方法存在的差
异!以进一步提高国内胎压监测系统产品的技术水平"
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!!汽车胎压监测系统"简称V]N>$作为保证轮胎
安全的重要部件%近年来逐步受到各方面的的重视!

根据轮胎气压监测原理的不同%目前V]N>主要分为
两种类型())

'一种是基于车轮转速的V]N>%或称间
接式V]N>&另一种是直接基于胎内压力传感器的
V]N>%或称直接式V]N>! 现阶段%由于直接式
V]N>的独立硬件处理系统响应速度更快%灵敏度更
高%实时处理程度更强%并且有多种报警模式%更加受
到国内汽车生产企业的青睐! 因此我国汽车市场几
乎所有车型均采用直接式V]N>!

本文通过对国内外已发布的V]N>标准和法规
的技术指标进行对比分析%为我国V]N>标准的制修
订提供参考%以促进我国汽车安全水平的提升!

!"国外(6.,标准法规情况
!#!"美国法规7.8,,!%3

美国是世界上最早强制实施V]N>法规的国家%

其#IV>D于&''"年6月制定完成eNS>> )+2 ,轮
胎气压监测系统-! 要求其国内销售的所有最大设计
总质量不超过6 "+1 @Q的四轮乘用车*多功能乘用车
"N]S$*货车和客车%但不包括同一车轴上布置双胎
的车辆%自&''" 年)' 月" 日起应逐步开始安装
V]N>&并要求至&''7年*月%所有法规要求内的车
辆均应全部安装V]N>

(&)

!

受当时科技水平的约束%eNS>> )+2法规中只对
最基本的欠压报警功能提出了要求%未对过压报警功
能提出要求! 因为要兼顾间接式V]N>%该法规欠压
的报警响应时间要求设定为系统点亮轮胎低压报警
信号装置的时间不应超过&' -/?%否则判定为不合
格!

该法规存在的问题是%没有要求系统对车辆各个
轮胎的气压值进行显示%也没有要求轮胎欠压后对具
体位置的识别和在静止时对车辆各轮胎气压进行监
测%并且因为兼顾间接式V]N>%所规定的欠压报警

*"



响应时间"&' -/?$过长! 欠压报警响应时间作为
V]N>一个重要的指标%如果某一辆车在行驶过程中
有轮胎气已漏光"极端情况$%V]N>需要通过&' -/?

才能完成对驾驶员的告知%这在行驶中是非常危险的
事情!

eNS>> )+2法规受限于当时的技术水平%所有的
指标要求都相对较低%并不能有效地防止事故的发
生! 但是作为世界上第一个强制性V]N> 法规%在
V]N>的发展史上有着举足轻重的地位! 该法规目
前仍然有效!

!#$"美国,9+:$*)0

美国>D,于&''6 年)& 月制定并发布了>D,

O&1"7'&''6 ,轻型车辆轮胎气压监测系统-%并于
&')*年)&月更新! 该标准未作强制性实施要求%其
适用于轻型货车和乘用车轮胎以及无内胎轮胎中安
装的V]N>%并对V]N>整体性能和胎压传感器性能
进行了要求%规定了相关的试验方法(+)

! 通过标准的
技术要求%可以看出该标准主要是针对直接式V]N>

制定的!

该标准与eNS>> )+2 相比%对V]N> 的功能性
要求基本相同%仅针对欠压报警响应时间进行了加
严%缩短至)' -/?之内%试验方法与eNS>> )+2基本
相同%但对V]N>故障报警并未作出要求! 同时%对
测量的精度以及产品的使用寿命都没要求%但相比
eNS>> )+2增加了对胎压传感器的环境和性能的详
细要求!

!#%";,<$!0)5!$55*

F>h&)7"''&''1 ,道路车辆用于提高车辆安全
性的轮胎压力监测系统-于&''1年正式发布%目前仍
然有效! 该标准规定了+ 个版本的V]N> 要求%即
VED>"轮胎缺气提醒系统$*V]D>"胎压提醒系统$*

V]M>"胎压警告系统$

(6)

!

其中VED>是针对间接式V]N>%标准要求当车
速大于&" @-=L时%其监测的欠压报警响应时间应不
大于)' -/?%监测的故障报警响应时间应不大于)'

-/?!

V]D>和V]M>是针对直接式V]N>%标准要求
当车速大于&" @-=L时%其监测的欠压报警响应时间
应不大于+ -/?%监测故障报警响应时间应不大于)'

-/?!

该标准对胎压小于+7" @].装备无内胎轮胎的
四轮车辆使用的V]N>系统及其部件"主要是胎压模
块$进行了全面的性能要求%并给出了较为详细的试
验方法!

该标准与eNS>> )+2*>D,O&1"7相比%其针对的
车型范围更广%要求也更为全面! 标准中的欠压报警
技术指标也有一定的提升%能够较好地提升车辆的安
全性!

!#&"联合国法规1='*&

&')'年2 月%联合国世界车辆法规协调论坛
"A#=M]&*$发布了A#R16 ,关于装有临时备用总
成*低压安全轮胎及=或低压安全系统和=或胎压监测
系统车辆核准的统一规定-! 该法规适用于#

)

类汽
车或最大质量不高于+ "'' @Q的N

)

类汽车"两者的
所有车轴均装备单胎$

(")

!

该法规相比于eNS>> )+2* >D,O&1"7 和F>h

&)7"''&''1%其适用范围有所扩大%影响力更大%其中
所要求的欠压报警阈值以车辆暖胎压]

\.9-

为基准!

车辆暖胎压]

\.9-

是试验车辆以2' @-=L的平均速度
"车速应覆盖6'b)&' @-=L的范围$沿正反两个方向
各行驶至少)' -/?%然后在" -/?内测得的轮胎胎
压(1)

! 该标准技术要求更为全面%是现阶段海外
V]N>认证试验的强制性要求!

$"国内标准情况
$#!">2/($*!&4%$5!5

&''*年我国制定完成Jd=V&1)6*#&')',基于
胎压监测模块的汽车轮胎气压监测系统-%并于&')'

年发布! 由于当时我国市场上直接式和间接式
V]N>并存%且鉴于国内部分直接式V]N>产品性能
指标较为领先%该标准基于直接式V]N>制定%其适
用范围为安装在N和#类车辆上的基于胎压监测模
块的V]N>! 为了更好地引导V]N> 技术发展和应
用%该标准中提出的V]N>技术指标均高于国外相关
法规和标准(7)

!

$#$">2$*!&4%$5!0

综合考虑Jd=V&1)6*#&')' 标准发布实施情
况*国内外V]N>技术和市场的发展情况*国际上针
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对V]N>开展的立法活动以及全国人大代表对V]N>

的提案等多个因素%我国在组织开展V]N>推荐性国
家标准实施效果评估后%启动了对乘用汽车V]N>强
制性国家标准的研究和起草工作!

新的Jd&1)6*#&')7 在原Jd=V&1)6*#&')'

的基础上%有以下几点变化(2)

'一是标准性质的变化%

由原来的推荐性国家标准升级为强制性国家标准&二
是适用范围的变化%Jd=V&1)6*#&')'的适用范围
是安装在N和#类车辆上的基于胎压监测模块的
V]N>%而Jd&1)6*#&')7将适用范围缩小至N

)

类
车辆%同时增加了对V]N>的分类&三是功能和性能
要求的变化%Jd=V&1)6*#&')'是基于配置低频触
发激活胎压传感器的直接式V]N>的功能和指标要
求%而Jd&1)6*#&')7适用于各类V]N>且对欠压
报警*故障报警和开机检查等信号装置的核心功能和
相关功能的性能进行了规定&四是试验方法的变化%

与老标准相比较%Jd&1)6*#&')7中增加了车辆在
规定车速下行驶的动态实验要求&五是Jd&1)6*#

&')7增加了N

)

类车辆强制安装V]N>的要求(*)

!

$#%":(/(系列标准
为了提高营运车辆的行车安全性%交通运输部于

&')1年发布了OV=V)'*6#&')1,营运客车安全技术
条件-! 该标准要求营运客车安装单胎的轮胎必须安
装V]N>系统%并能通过仪表台向驾驶员显示相关信
息%但未对V]N>的性能与技术指标进行规定!

&')*年交通运输部发布了OV=V))72B&#&')*

,营运货车安全技术条件第&部分'牵引车辆与挂
车-! 该标准要求最高车速

#

*' @-=L的牵引车辆中

使用单胎的车轮应安装V]N>

()')

%并在标准的规范性
附录要求中给出了轮胎气压监测系统技术要求和试
验方法! OV=V))72B&针对营运车辆的使用特点增加
了高温报警阈值与高温报警时间的要求!

&'&&年交通运输部发布了OV=V)6&*#&'&&,营
运车辆轮胎气压监测系统技术要求和试验方法-%其
适用范围是N

&

*N

+

*#类营运车辆轮胎气压监测系
统()))

! 该标准的试验方法及技术指标与OV=V

))72B&基本相同! 两项标准均是针对胎压监测模块
的V]N>%且技术指标主要是根据直接式V]N>确定
的!

%"主要指标及其试验方法对比
综合不同的法规*标准%V]N>的主要技术指标

见表)! eNS>> )+2* >D,O&1"7*Jd&1)6*#&')7*

OV=V))72B&和OV=V)6&*中的.欠压报警时间/的试
验方法均给出了静态试验法"即车辆静止状态下%调
整轮胎气压到报警阈值%系统通电后%报警所需要的
时间$和动态试验法"即在车辆按照规定车速行驶一
段时间后%调整轮胎气压到报警阈值%记录报警所需
时间$&其中eNS>> )+2*>D,O&1"7 和Jd&1)6*#

&')7规定选两种方法中的任意一种即可%而OV=V

))72B&和OV=V)6&*规定静态与动态两种方法均应
满足要求! Jd=V&1)6*#&')'和A#R16中的.欠压
报警时间/的试验方法均为静态试验! F>h&)7"'中
.欠压报警时间/的试验方法为动态试验! .过压报
警时间/.高温报警时间/和.故障报警时间/等技术
指标%法规*标准有要求的%其测试方法基本相同!

表)!国内外V]N>标准主要技术指标对比
欠压报警阈值 欠压报警时间 过压报警时阈值 过压报警时间高温报警阈值高温报警时间故障报警时间

Jd&1)6*#&')7

]

9<5

u

7"c

(

7 @].

+

类)' ;

,

类)" -/?

不要求 不要求 不要求 不要求 )' -/?

Jd=V&1)6*#&')'

]

9<5

u

7"c

)' ;

]

9<5

u

)&"c

)' ; 不要求 不要求 )' -/?

OV=V))72B&

]

9<5

u

7"c

(

+" @].

)' ;

]

9<5

u

)+'c

C

+" @].

)' ; *' q + -/? )' -/?

OV=V)6&*

]

9<5

u

7"c

(

+" @].

)' ; 不要求 不要求 *' q + -/? )' -/?

F>h&)7"'

]

9<5

(

)'' @].

+ -/? 不要求 不要求 不要求 不要求 )' -/?

eNS>> )+2

]

9<5

u

7"c

&' -/? 不要求 不要求 不要求 不要求 &' -/?

>D,O&1"7 未明确 )' -/? 不要求 不要求 不要求 不要求 不要求

A#R16

]

\.9-

u

2'c或
)"' @].之较大值

)' -/? 不要求 不要求 不要求 不要求 )' -/?
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!!从表) 中的技术指标可以看出%我国OV=V

))72B&#&')*对V]N>的要求较高和最全面! 在欠
压报警方面%除F>h&)7"'*A#R16和>D,O&1"7以
外%其他法规*标准都要求欠压报警阈值均以轮胎推
荐压力]

9<5

的7"c为基准或在该基准上给一个向下
偏差%而A#R16要求车辆静止状态下的欠压报警阀
值为车辆暖胎气压]

\.9-

的2'c!

&"结束语
本文通过对国内外车辆V]N>法规和标准进行

对比%对进一步完善我国车辆V]N>的法规和标准体
系%促进我国V]N>产业的健康发展能够起到一定的
参考作用!
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